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MARIANNE KROGH ANDERSEN

GRONLAND KOMMER
TZATTERE PA VERDEN

Med abning af en ny international lufthavn i
Nuuk og senere to nye lufthavne i Ilulissat og
Qagqortoq ventes langt flere turister til Grgnland.
Der bliver ggede muligheder for miner og fis-
keindustri. En ny flyrute Nuuk-New York kan
knytte Grgnland teettere til USA. Journalist og
Grgnlandsekspert Marianne Krogh Andersen
forteller om et Grgnland, der gerne vil have
turisme, men ikke masseturisme i et land med
sarbar natur og en lille befolkning.

Med tre nye lufthavne treeder Grgnland for alvor ind pa den internationale
scene og bliver geopolitisk endnu mere interessant.

”Den nye lufthavn i Nuuk kommer til at danne bro til et moderne Grgnland.
Turismen vil stige. Der bliver ggede muligheder for handel, for studerende,
for fiskeri og for mineralefterforskning. Grgnland kommer tettere pa verden.
Verden kommer tettere pa Grgnland,” siger Jacob Nitter Sgrensen, adminis-
trerende direktgr for Air Greenland.

Selvom Grgnland kan synes fjern, ligger verdens stgrste @ lige i smgrhullet
mellem Europa og USA. Og i brendpunktet mellem verdens supermagter,
USA og Rusland.

Netop den centrale placering som en tredesten for allierede fly gjorde
Grgnland central under 2. Verdenskrig. For at oprette vejrstationer og tanke
fly pa togt mellem Europa og USA anlagde amerikanerne under krigen luft-
baser i Grgnland. Efter krigen overtog fgrst Danmark, siden Grgnland driften
af disse landingsbaner. De blev omdannet til civile lufthavne — de fgrste artier
sidelgbende med at de stadig var amerikanske luftbaser.

Kangerlussuaq — Sgndre Strgmfjord - har siden 2. Verdenskrig tjent som
livsnerve mellem Danmark og Grgnland og fragtet i tusindvis af passagerer.
For Sydgrgnlands vedkommende er det den tidligere militere lufthavn i
Narsarssuaq. Amerikanerne udpegede Kangerlussuaq som flybase pa grund
af de stabile vejrforhold. Lufthavnen ligger et gde, naturskgnt sted tet pa
Indlandsisen flere hundrede kilometer fra landets hovedstad. Men de seneste
50 ar har Nuuk suget flere og flere mennesker til sig. P4 en snes ar er indbyg-
gertallet fordoblet til naesten 20.000. I dag bor mere end hver tredje grgnlen-
der i byen pa nasset.

Netop derfor har Nuuk i arevis sukket efter at fa en direkte international
flyforbindelse. Med &bningen 28. november af den nye lufthavn med en
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Nuuk er en af verdens mindste hovedsteeder. Men byen har fordoblet sit indbyggertal pd
blot 40 ar til i dag 20.000. Mere end hver tredje grgnlender bor i Nuuk. Der er heftig
byggeaktivitet i byen. Foto: Marianne Krogh Andersen.

landingsbane pa 2200 meter bliver der direkte fly mellem Kgbenhavn og
Nuuk. Flypassagerer far en hurtigere forbindelse. De undgér stop over i
Kangerlussuaq, hvor de store internationale fly tidligere har landet, inden
passagerer flgj videre til Nuuk i mindre fly. Nuuks nye lufthavn betyder en
veesentligt kortere flyvetid pa godt 4 timer fra Europa og det samme fra den
amerikanske gstkyst.

Fra sommeren 2025 dbner verdens stgrste luftfartsselskab, United Airlines, en
direkte flyforbindelse mellem New York og Nuuk. Indtil videre kun som som-
merrute. Men med direkte fly til USA &bnes mulighed for tattere forbindelse
til det nordamerikanske kontinent, som Grgnland geografisk tilhgrer — selvom
Grgnland stadig er en del af kongeriget Danmark og pa en rekke omrader
bekender sig til skandinaviske vardier og velferdssamfundet som ideal.

Mere magt til Nuuk
USA har i flere omgange forsggt at kgbe Grgnland. Lige sa konsekvent er til-
buddet blevet hgfligt afvist af bade Danmark og Grgnland. Men med Trump-
regeringens direkte trusler om at "overtage" Grgnland - og ikke udelukke
militer indgriben - er forholdet mellem USA og Danmark/Grgnland blevet

Nordisk Tidskrift 2/2025



En ny international lufthavn 217

Med den nye, internationale lufthavn kommer Grgnland teettere pa verden. Og Nuuk -
en by, hvor gammelt og nyt smelter sammen - bliver endnu vigtigere for Grgnland.
Foto: Marianne Krogh Andersen.

stadig mere anspandt. Bade Danmark og Grgnland forsgger at undga direkte
konfrontation, men prgver at nedtrappe konflikten. For Grgnland gnsker ame-
rikanske investeringer og turister fra USA.

Da Grgnlands nyvalgte regeringschef, Jens-Frederik Nielsen, tradte til i
april sagde han:

"Grgnland vil aldrig blive en del af Amerika. Vi gnsker handel. Vi gnsker ikke
at vere amerikanere. Vi gnsker heller ikke at vere danskere i fremtiden. Vi
gnsker at vere uathengige. Men lige nu er vi en del af Kongeriget Danmark,
og sd leenge vi er i denne konstruktion, skal vi styrke vores forhold og part-
nerskab, indtil den dag, hvor vi kan blive en suveran nation.

Med den dansk-norske mission@r Hans Egedes ankomst til Grgnland i 1721
blev verdens stgrste ¢ tet knyttet til Danmark. Det skete ved oprettelse af
en rekke kolonier og missionsstationer langs den vestgrgnlandske kyst. Et
arhundrede senere fulgte @stgrgnland og Thule efter som koloni.

1953 blev Grgnland et amt i Danmark og fik — modsat kolonier over hele
verden - en endnu tttere tilknytning til kolonimagten. I vid udstraekning fordi
grgnlandske politikere selv gnskede det. Taette band til Danmark skulle vere
midlet til at give det fattige Grgnland — der var herget af tuberkulose, elendige
boligforhold og hgj dgdelighed — stgrre velstand.

Novrdisk Tidskrift 2/2025



218  Marianne Krogh Andersen

Efter et stille ungdomsoprgr blandt is@r grgnlandske studerende i Kgbenhavn
- i kglvandet pa 1968-oprgret over hele den vestlige verden - Igsnede Danmark
grebet om Grgnland med hjemmestyret i 1979. Siden fulgte selvstyre i 2009
med endnu flere befgjelser til Grgnland.

Efterhdnden er magten i stigende grad gledet fra Kgbenhavn til Nuuk.
Med den nye lufthavn befestes denne position. Selvom der stadig er en solid
livline mellem den gamle kolonimagt og verdens stgrste ¢ — som udggr 98
procent af det danske kongeriges areal. Livlinen bestar fgrst og fremmest af
familiemaessige band. I nasten alle grgnlandske familier er dansk blod. Der
bor omkring 17.000 grgnlendere i Danmark.

Ogsa den gkonomiske livline er vigtig. Det arlige tilskud fra Danmark til
Grgnland Igber op i over 5 milliarder kr. Eller omkring 89.000 kr. arligt pr.
grgnlender. Dertil kommer omkring 250 mill. kr. arligt fra EU, som overfg-
res til Grgnland pa trods af at grgnleenderne meldte sig ud af EU i 1985. EU
abnede for nylig med Ursula von der Leyen i spidsen et kontor i Nuuk. Mélet
er et tettere samarbejde med Grgnland, som rader over enorme mangder af
de ”grgnne” metaller, som Kina i dag stort set har monopol pa.

Kina vil ind
Ved finansiering og projektering af de tre nye lufthavne har Danmark ogsa
spillet en central rolle ved at yde tilskud og fordelagtige 1an til de fem mil-
liarder kroner dyre lufthavne.

Den danske regering kom pé banen efter pres fra USA og advarsler fra
Forsvarets Efterretningstjeneste i Danmark. De grgnlandske politikere havde
nemlig indbudt CCCC, et kampestort kinesisk entreprengrselskab, som
ejes 70 procent af den kinesiske stat, til sammen med en rekke danske og
europaiske entreprengrer at afgive tilbud pa anlaeggelse af den nye lufthavn i
Nuuk. USA og den danske regering frygtede, at Kina ville fa en fod inden for i
Grgnland ved at projektere og finansiere det stgrste og vigtigste anlegsprojekt
nogensinde.

Med Kinas Belt and Road Initiative — som ogsa har en arktisk gren, The
Polar Silk Road — har den kinesiske stat taget gkonomisk kontrol over vigtige
havne og infrastruktur i lande verden over. Det kinesiske entreprengrselskab
trak sig frivilligt fra udbudsrunden, efter at den danske statsminister Lars
Lgkke Rasmussen kom pa banen med lgfter om favorable 1an og stgtte. Med
ordningen blev den danske stat medejer af lufthavnene.

Lufthavnsprojektet er gigantisk og dyrt for et lille samfund som det grgn-
landske, hvor byggeri og anleg koster det dobbelte af, hvad man skal betale
i Danmark.
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Som andre store anlegsprojekter har lufthavnen i Nuuk oplevet adskillige
bump pa vejen. Den spritnye lufthavnsbygning i Nuuk begyndte at tage vand
ind efter fA maneder. Sa handvarkerne matte i gang med et stgrre renoverings-
arbejde.

Der har varet store forsinkelser og corona-bensp@nd. Lufthavnen i
Grgnlands vigtigste turistby, Ilulissat, bliver ogsa kraftigt forsinket og ventes
fgrst klar i 2026. Samme ar abner den nye lufthavn i Sydgrgnlands hovedby,
Qagortoq.

Det var netop i Sydgrgnland, at turismen spirede frem i 1970’erne og
80’erne med bl.a. vandring og kajak. Klimaet er mildt. Men med isfjelde,
dybe fjorde og lodrette klippevaegge kan turister opleve den sarlige arktiske
atmosfere sammen med fareavl og sma landbrug.

De seneste 30-40 ar er turismen vandret til Diskobugten med centrum i
[lulissat, som har den nordlige halvkugles mest produktive gletsjer i bagha-
ven med instagram-venlige kempe isfjelde, sledehunde, hvaler og nordlys.
Selvom nye hoteller konstant skyder op, er det n&@rmest umuligt at opdrive et
hotelvaerelse om sommeren i [lulissat.

Turister spger mod nord
Med klimaforandringer og treengsel pa de etablerede destinationer sgger turis-
ter i stigende grad mod nord.

Island har de seneste ar oplevet sandt turistboom med 2,3 millioner turis-
ter arligt. Fergerne er med pa bglgen med sd mange turister, at de lokale
stgnner over horder af rejsende. Med smart markedsfgring har de 18 ger i
Nordatlanten lokket turister til — for egen regning — at rydde op og reparere
stier, som er trampet ned af turisters vandrestgvler.

Verdens stgrste ¢ med masser af plads oplevede sidste ar en stigning pa
36,5 pct. i antallet af besggende. 140.000 turister, heraf mange pé krydstogt,
er stadig beskedent.

Men Jens Lauridsen, CEO for Greenland Airports venter en kraftig stigning
i turisttilstremningen til Grgnland. ”Der er altsa ingen tvivl om, at antallet af
turister vil blive forgget vesentligt over de kommende ar. Men det athanger
jo af flere forhold herunder hotelkapacitet og udbud af oplevelser,” siger Jens
Lauridsen.

Konkurrencen skarpes vesentligt. Air Greenland havde tidligere mere eller
mindre monopol pa flyvning til Grgnland. Men fra naste sommer flyver udo-
ver United Airlines ogsa SAS og Ruby Rejser til Grgnland. Maske kommer
flere til.

“Interessen for de nye lufthavne og de muligheder, som &bner sig, er enorm.
Vi har veeret i dialog med mere end 30 aktgrer. Om det bliver til flere, ved vi
endnu ikke,” fortaeller Jens Lauridsen.
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At flypriserne falder, kan man allerede nu se af selskabernes fartplaner.
Grgnland er et dyrt og fjernt turistmél for de fa, og vil nok vedblive at vaere
det. Men de nye lufthavne giver et boost i ma&ngden af rejsende.

I Nuuk ventes antallet af passagerer ifglge Jens Lauridsen at blive nasten
fordoblet i sommers@sonen fra 55.000 til 104.000 passagerer.

Friske gronlandske fisk
Men det vigtige er at sprede turisterne ud til flere byer i Grgnland. Og lokke
flere til landet om vinteren.

”Vi oplever lige nu en voldsom interesse for Grgnland,” forteller Air
Greenlands administrerende direktgr Jacob Nitter Sgrensen. “Det nemmeste i
verden er at s@tte en sommerrute op. Det svare er at flyve hele aret. For om
sommeren er der allerede nu fuld tryk. Opgaven er at sprede turismen til hele
Grgnland og forlenge s@sonen. Ellers kommer vi bare til at kempe om de
samme turister.” “Med den nye lufthavn far Nuuk en masse fordele. Men der
er behov for veekst uden for Nuuk. Der er vigtigt at vi lykkes med at sprede
turismen,” siger direktgren.

Eksplosionen i turister til Nordnorge, Island og Fergerne er en inspiration
for grgnlandske turistaktgrer. Men ogsa skreemmende. Vi skal ikke have
masseturisme i Grgnland. Vi er ikke serligt mange mennesker. Vi er et sarbart
samfund med en sarbar natur,” siger Nitter Sgrensen.

Han ser ikke bare nye muligheder for turisme, men ogsa for fiskeindustrien,
som er fuldstendig afggrende for grgnlandsk gkonomi, idet fisk og skaldyr
udggr 95 procent af eksporten. Han drgmmer om eksport af ferske fisk direkte
til europaiske og amerikanske forbrugere. Der er ekstra fragtkapacitet pa Air
Greenlands fly til Kgbenhavn.

Jens Lauridsen kalder de nye lufthavne for en ”game changer” for Grgnland.

”De abner enorme muligheder for udvikling og vakst. Ikke kun inden for
turismen. For eksempel vil eksport af fersk fisk kunne blive en game changer
for fiskeindustri og fiskere, der kan eksportere ferske fisk til en anden pris
end den frosne fisk, vi eksporterer i dag. Det vil kunne bidrage til jobs, gget
velferd og en stgrre selvstendigggrelse af grgnlandsk gkonomi. Men luft-
havnene kan ikke skabe vaksten alene. De er blot et verktgj.”
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